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Titelbild Umschlagseite
Der 500 Topolino von H. Bauer
vor dem Kolloseum (Rom)

Das Jahr 1996 ist schon langst vergangen und TOPOLINO CLASSIC Nr. 4
Tief auf sich warten. Man kinnte versuchen, eine, oder mehrere Ent-
schuldigungen zu basteln, aber es gibt keine. Punkt und "basta”!
Letztes Mal sollte das "Letztes Mal, versprochen!™, sein, aber es
war nicht so. Jetzt versucht die Redaktion (ich), zwei Nummern in
kurzem Zeitabstand herauszugeben und zwar die TOPOLINO CLASSIC Nr.4
(endlich) und eine EXTRA-Ausgabe, gewidmet den verschiedenen Veran-
staltungen im Rahmen des 60jdhrigen Geburtstages des FIAT 500 Topo-
1ino. Hoffentlich habe ich damit einen Teil meiner Schuld wieder gut-
gemacht. Versprechungen mache ich kiinftig keine mehr!
Ich michte Sie jetzt nicht langer in Ungewissheit lassen. Die Nach-
richten missen ziemlich rasch dem Leser zukommen; darum, verlieren
wir keine Zeit, fangen wir an.
2. Teil und gliickliches Ende der 21.800 km Kavalkade von Toni Lando-
mini quer durch die USA. Tagliche, phantastische Sybiose Mann-Ma-
schine, fast flinf Monate lang. Dann, wie jedes Jahr, unser Club
prasent am Mirburgring. Die Story "500 Sport Barchetta" (1. Teill.
Im April 1997 hatten wir die Hauptversanmlung in Gundelsheim im
“LAM", bei unserem Freund und Mitglied Schmid. Nichts Aufregendes,
da keine Wahlen stattgefunden haben. Nur die Ansage, da DEUVET gqu-
te Arbeit geleistet hat und wir trotzdem fir unsere Topolinos mehr
Steuern an das Finanzamt bezahlen missen, es sei denn, unsere Topo-
1inos haben einen G-Kat von Wurm eingebaut, dann ist es eine ganz
andere Musik. Dazu Steuer-Tabelle und Kosten fiir eventuelle G-Kat-
Nachriistung. Zu diesem heiklen Thema ein Bericht von Lothar Cber-
schmidt und mein Konmentar. Nach der Hauptversammlung, am Sonntag,
20.04.97, wagten 15 Topolinos bei sibirischer Kdlte eine Strecke rund
un Gundelsheim zu testen. Sie wurden gerettet mit einem guten Grappa,
den Artur Uberraschenderweise dabei hatte. Manche haben so qute Ideen!
Als Beilage werden Sie finden einen DIN Ad-Nachdruck aus der Zeit-
schrift "Automobile Revue" von 1949 fir Thr Dokumentationsarchiv.
Es handelt sich um die Prasentation des FIAT 500/C. Wir werden so
viel wie miglich separate Machdrucke von technischen Details, die
sicher sehr interessant und vor allem nicht so bekannt sind, kiinftig
beifiigen. Weitere Beilage: Info DEUVET Transparent.
Kurioses, der Termin-Kalender 1998, neue Mitglieder, und noch trau-
riger als die Steuererhthung, die Nachricht vom Unfall unseres Mit-
gliedes Domenico Bassini aus Rheinfelden
und das “Ende" fiir seinen Topolino
500/A von 1946. Sollte ein Monito
sein, fir alle, die die Auto- o
bahn benutzen wollen, oder mis- &
y  sen. Damit, endet diese Numer §
von TOPOLINO CLASSIC und




\Von dem Gliicksgefiihl, trotz Strapazen die Westkiiste erreicht zu haben, und das ohne Panne bis auf einen
Schlauchwechsel in Defroit, erholten sich der Topaline und ich bei Freunden des Dr. Charles Williams in Seattle. Da
die "Maus” mil ihren 16,5 FPS eine so Uberzeugende Leistung gebracht hatte, begann ich darliber zu griibeln, ob ich,
ansiatt gleich nach Stiden zu schwenken, wie ich es geplant haile, nicht zuerst einen Abstecher nach Vancouver
wagen sollte, Dabei muBte ich natlrlich berlicksichiigen, daB sich die Sirecke dadurch erheblich verlangern wiirde;
aber elwas Risiko mulb sein, und darum tauscite ich das Flair von Seatile tatsachlich mit dem von Vancouver. lch
mulite fesistellen, dald sich die Rush-hour dort nicht besonders von der in den amerikanischen Grolistadien
unlerscheidet; nur wurde die "Maus" hier noch zuséatzlich von der kamikazeahnlichen Fahrweise der zahireich
zugezogenen Hongkong-Chinesen gefahrdet; dies bestatigte mir auch ein ortsansassiger Taxifahrer. Davon
abgesehen, hal Vancouver in meinen Augen einen Ruf ais eine der schonsten Stadle an der nordamerikanischen
Kiste, zu Recht, Fiir die Zeit in Vancouver wahlte ich ein empfehlenswertes Bed & Breakfast an der Horseshoe Bay,
einem kleinen Hafensiadichen nordiich von Vancouver, als Zuhause. Etwas siressig waren die {aglichen Fahrten Uiber
eine vielbefahrene Briicke, die als einziger direkler Weg nach Vancouver Downtown flhrte, Bei der Planung meiner
Veilerreise kam mir der Gedanke, ob nicnt auch ein Abstecher nach Alaska in Frage kame - auf der Karte sah es
nichl besonders weit aus. Ich war der Meinung, dal der Topo, wenn er es schon bis hisrher geschafft hatlte, digsen
Kaizensprung auch noch schalfen wiirde - ja, auf der Karte... verriickt: Es siegle die Vernunft und mein Kompromif
bot schiiellich eine reizvolle Alternative: Vancouver Island, das mil seinen vielen Fjorden der Slidwestkisle Canadas
vorgeiagert ist. Die Fahre brachie uns von der Horseshoe Bay {iber die Strait of Georgia ohne Probleme nach
Nanaimo. Nach einer kurzen Besichtigung machte ich mich auf den \Weg nach Victoria; von ihr hatte ich gelesen, daf
sie noch schoner als Vancouver sein soilte, Der Topolino roilte zuveriéssig wie immer, und so konnte ich gut gelaunt
und bei sonnigem Wetler die in einem blaulichen Dunst gehiilite Landschaft wahrend der Fahrt in vollen Ziigen
geniefien. In der Stadt angekommen, fand ich mit eingespieller Routine fiir mich und den Topolino eine Bleibe, wobsi
ich auch an diesem Tag darauf achlete, dal das "Mauschen" einen gesicherten Parkplatz hatte. Zwei Tage spéter am
23, Juli 1995 - ein Datum, das ich nichl so schneli vergessen solite - fiel mir bei meiner Erkundungsfahrt durch die
Stadt das Britisch Columbia Museum ins Auge, wo gerade eine aullergewdhnliche Aussteliung "Empires Beyond the
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Greal Wall" stattfand. Nichts wie hin, sagte ich mir; diese spontane Entscheidung wurde noch erleichtert durch einen
freien Parkplatz direkt vor dem Museum. Die Exponate zur Dschingis-Khan-Ara besindruckten mich sehr, als ich aber
zum Topolino zurlickkehrte, muitte ich feststeilen, dalt eine meiner insgeheimen Befiirchiungen Realitat geworden
war; gin Fahrzeug halle den parkenden Topo beim rangieren offenbar gerammt. Der linke vordere Kotfligel und die
Siofisiange waren eingedriickt und verbogen - maledizione, verdammi! Ein Zetiel an der Windschulzscheibe "We are
s0 sorry..." beschrieb den Vorgang und nannte - Goliseidank - Adressen und Telefonnummern der "Taterinnen” (zwei
Amerikanerinnen aus Minneapoiis) und ihrer Versicherung. Da hatte ich noch mal Gliick im Ungliick gehabt. Bald
konnte ich eine Werkstait ausfindig machen, die eine Top-Reparalur zustandebrachte, und das innerhalb von nur
sage und schreibe zwei Tagen. Als ich dann die Féhre nach Porl Angeles, zuriick auf das amerikanische Festland
nahm, verlieR ich Victoria chne Bedauern - good by, Canada. Da war ich wieder: Der Olympic National Forest im
Staal Washington empfing uns mit einem Regentag, enischadigte aber dafiir mit einer Serie von wunderschonen
Regenbdgen wie am Lake Crescent. In der Absichi, bis zum 17. August des Jahres Monterey zu erreichen, um bei
dem jahriichen Ereignis von Pebble Beach mit dem "Concours d'Elegance” und dem "Concours laliana” dabei zu
sein, eilten die "Maus" und ich die Westklste hinunter in Richtung Sliden, nicht ohne uns elwas Zeit zu nehmen fir
die Schonheiten der Kiiste Oregons und die "Avenue of Giants” im Redwood Nalional Park; was fiir ein Kontrast;
diese Riesen und das winzige "Méuschen"... Und dann endlich die Golden Gale Bridge; mit dem Topoiino tber diese
Briicke fahren zu kinnen, empfand ich als einen der Gberragenden Hohepunkie meiner Reise. Nachdem wir die
steilen StraRen (teilweise 16 bis 18 Prozent Steigung) von San Francisco gemeistert hatten, war unser néchstes Ziel
die Number One Kaliforniens, eine zweispurige, kurvenreiche Kiistenstraflle, die von San Francisco bis nach 5. Diego
fiihrt - ine Traumstrafie auch fiir einen Topolino. Der "Concours itaiiana” fand in Carmel Valiey, Quail Lodge, statt.
Als ich mit dem Topo eintraf und mich mitten in einem Meer von "Landsleuten” befand - alle nur vom Feinsten, zum
Beispiel Ferrari's, FIAT's, Lancia's, Alfa’s, Lamborgini's und so weiter - kam bei mir als einzigem Topalinofahrer ein
Gefiihl des Stolzes auf. Die Presse wiirdigte uns keines Blickes, wohl aber die Organisation: Der Topolino und ich
erhielten als Anerkennung fir unsere Leislung den Preis fiir die langste Anfahrt auf eigener Achse - bis zu diesem
Zeitpunkt immerhin tber 9.000 km. Auch vom Publikum wurde der Topo als einziges Aulo seines Typs unter den
anwesenden FIAT's bewundert und mit herzlichem Beifall bedacht. Pebble Beach war sensationell, nicht nur, weil ich
fantastische Fahrzeuge, wie zum Beispiel den Gesamisieger der Veranstallung, einen Isotta Fraschini aus der
Vorkriegszeit, zu sehen bekam, sondern auch durch den Gliicksfall der Bekanntschaft mit Sterling Moss; in diesem
Fall konnte Ubrigens ein 16,5-Motor aufgrund seiner Fahrleistung auch eine Rennfahrerlegende wie ihn beeindrucken,
Schade, dal die Zeit so schnell verging. Nach einer Woche verlie® ich Monterey und folgte der No. 1 bis San Diego.
Dazwischen lagen Stops in Santa Barbara, eine der fir die Besiedelung Kaliforniens bedeutendsten Mission und Los
Angeles, dessen Riesenhaftigkeit und 8-spurige Highways das kleine Auto und mich wirklich ernsthaft priiften. Zu den
denkwirdigen Ausfiligen gehdrte hier natiirlich mein Besuch von Disneyland und Micky Mouse, dem Namensvetter
meines kleinen Autos, "Topolino” heift namlich auf deutsch "Mauschen”. Mein Aufenthall in San Diego wurde nur
etwas belastet durch den Gedanken, daf uns jetzt noch einmal die Uberquerung des Kontinents bevorstand, noch
dazu mit der Mojave-Wilste, fiir die in diesem Jahr eine Rekordhitze vorhergesagt war, als besonders schwere Hiirde.
Aber mein Vertrauen in den Topolino hatte sich aber in dieser ganzen Zeit gefestigl, daher meine Zuversicht, dai wir
es auch diesmal packen wiirden.

Schweren Herzens, weil ich die Kiste Californiens verlassen muiite und etwas besorgt wegen der schweren Strecke,
dgie vor uns lag, verliel ich San Diego noch bei Dunkelheit um 5 Uhr morgens. Tags zuvor hatle ich dem Topoiine den
3. Oiwechsel auf dieser Reise verpalt und ihn komplett durchgecheckt. Mit meinem frilhen Aufbruch folgte ich dem
Rat des Mechanikers, dis Morgenstunden zu nutzen, um der groften Hitze zu entgehen und bei noch ertraglichen
Temperaturen so visl Boden wie mdglich zu gewinnen. Ein zusétzlicher Vorteil war der um diese Zeit noch geringe
Verkehr - der Highway No. 8 war bis Gila Bend (Arizona) so gut wie ausgestorben. Dann kam die Hitze: mittags - high
noon - mehr als 40° C im Schatten! Auch drei Gewitter in Gila Bend hatten dagegen keine Chance. Ich selbst kampfte
mit der "Verfllissigung", dem Motor der "Maus” schien die Hitze jedoch nichts anhaben zu kénnen. Mil dem Ausbau
der Front hatte ich allerdings fir zusatzliche Abkiihlung des Motors gesorgt, und jetzt machte sich auch die
Wasserpumpe bezahll, die ich beim Kauf des Wagens vor drei Jahren hatte einbauen lassen. Es war noch dunkel, als
ich am néchsten Tag in den Morgenstunden Phoenix (Arizona) erreichte, von wo ich nach einer kurzen
Frihstiickspause in Richtung Flagstaff aufbrach, um dann lber Sedona zum Grand Canyon zu fahren. Dort
angekommen, konnte ich {iber das groe Schauspiel, dall der Canyon bistef, nur staunen, ich war vollkemmen
uberwaltigl. Mein Aufenthalt wurde nur unterbrochen durch die Zeit, die ich in der Garage des Grand Canyon Village
zubringen mufite, um die Kohlen der Lichtmaschine auszutauschen. Der Topolino fand auch hier jedesmal seine
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Fans, wenn ich an den "Viewpoints" parkie. Wahrend eines Sonnenaufgangs iiber dem Grand Canyon machte ich
mich auf den Weg zum Monument Valley (Utah), Schauplatz etlicher Westernfilme. Diese Faszination dieses Ortes
verleitete mich zu einem ausgesprochenen Wagnis; ich wollte den Trail, der durch das Monument Valley fithrt, mit der
“Maus" selber ausprobieren. Hier fahren normalerweise nur die 4-Rad-angetriebenen Fahrzeuge der Indianer
(Navajo) und natlrlich Touristen in ihren eigenan Autos, die allemal robuster sind als der Topolino. Als ich unten war
und einige der wenigen amerikanischen gelandegéangigen Fahrzeuge havariert am Rand der Piste stehen sah, wurde
mir erst richtig klar, wie gefahrlich es fir die Maus und mich héatte werden kénnen... Diesmal hatte ich wirklich Gliick,
das Unternehmen heil und ohne Schaden (iberstanden zu haben, nur dber und {ber mit feinem rotem Staub bedeckl,
der sich dber mich und jeden Winkel der Maus gelegt hatte. Erleichtert, noch einmal davongekommen zu sein,
machte ich mich auf den Weg tber "Four Corner", wo die Staaten Utah, Colorado, Arizona und New Mexico an einem
Punkt direkt aneinandergrenzen, nach Santa Fe. Weiter ging es 2 Tage spéter Richiung San Antonio (Texas), den
Pecos River entlang. Alamo: geschichtstrachtiger Kern San Antonios und Geburisstatte von Texas - hier fUhlten wir
uns pudelwohi und aufgrund der mexikanischen Lebensart und - Freude, die sich auch in den Kommentaren zu "el
coche pequeno italiano” duBerte: "que lindo", wie niedlich, wie siB, ja, aber mit einem starken Herzen = Motor...
Ungern verabschiedete ich mich von San Antonio, ich wollte unbedingt noch einen Abstecher zum Golf von Mexico,
nach Corpus Christi, machen. Dort liegen Nachbauten der drei Caravellen des Christoph Columbus vor Anker und der
Flugzeugtrager Lexington, der heute als Museum dient. Als ich es betrat, dréngte sich mir die Uberlegung auf,
wieviele Topolini man wohl bei einem Recycling des Schiffes daraus machen kdnnte... Houston und die NASA wollle
ich mir und dem Topolino ebenfalls nicht entgehen lassen. Danach orientierte ich mich gezielt nach Nordwesten, in
Richtung Memphis (Tennessee), mit Station in Tyler, in der Nahe von Dallas (Texas) und Little Rock, dem Geburtsort
des derzeitigen amerikanischen Prasidenten Bill Clinton. Es war ein besonderes Gefiihl, in Memphis dem Grab von
Elvis Presley in Graceland einen Besuch mit einem Auto der fiinfziger Jahren, sozusagen zeilgemaB, abzustatten. Als
ich in Alabama unterwegs war, wuchs in mir die Uberzeugung, daB ich - soweit es vom Topolino abhing - die Ostkiiste
wohl problemlos erreichen wiirde. Die Verfassung der "Maus”, die bis auf erste Verschleiltzeichen bei den Reifen
ausgezeichnet war, zeigte, dal meine Zuversicht berechtigt war. Nach Nashville (Tennessee) gelangten wir Uber die
gepflegte Stralte "Nalchez Trace PKWY™, auf der Hichstgeschwindigkeit nur 50 Meilen pro Stunde und ausschiieBlich
Personenkrafiwagen zugelassen sind; das war ein Gliick fir mich und den Topoline, und es war ein Genuf zu fahren,
Nach diesem kurzen "musikalischen Intermezzao" mit Country Music wendste ich mich nach Sidosten, nach Allanta,
wo 1996 die Olympischen Spiele stattfinden wirden. Hier verlieh ich der "Maus" in Gedanken schon eine
Goldmedaille fir ihre bisherige Leistung, darin wurde ich bestérkt durch die herzliche Aufmerksamkeit und
Bewunderung, die sie hier wie fast Uberall in den USA - erfubr, insbesondere durch die Afro-Ametikaner, die den
uberwiegenden Teil der Bevdlkerung Atlantas bilden, Es war Ende September, und die Zeit, die ich mir noch gegeben
hatte, fing an, knapp zu werden; den Abflug hatte ich fir den Zeitraum zwischen dem 15. und 20. Oktober 1985
geplant. So konnte ich Atlanta nicht mehr als 3 Tage widmen, Fiir die Strecke bis Washington D.C., meinem nachsten
grofien Ziel, wiirde ich mindestens 17 Stunden reine Fahrzeit bendtigen, das bedsutete - wie immer - 5 Stunden mehr,
als in der Karte fir normale amerikanische Fahrzeuge angegeben sind. Nach einer Pause in Danville erreichte ich die
Hauptstadt der Vereiniglen Staaten. Vor dem Capitol zu stehen, war ein "historischer” Moment fiir mich und den
Topaolino. Da es mich jetzt mit Macht zu meinem Ausgangspunkt, nach Fairfield (Connecticut) zog, blieb ich bei
meinen Freunden in Frederick und Baltimore nur kurz. Um nach Fairfield zu gelangen, mubte ich mich wieder dem
New Yorker Verkehr aussetzen. Hier iiberkam mich eine gewisse Midigkeit. Die zurlickgelegte Strecke von fast
21.000 km und die damit verbundenen Anstrengungen machten sich bemerkbar, Es war Zeit, nach Hause zu
kommen. In Fairfield erwartete mich ein herzlicher Empfang der Familie Williams, die auch ein kleines Fest zur Feier
des Wiedersehens und meiner gegliickten Umrundung der Vereinigten Staaten vorbereitet hatlen. Die Organisation
des Riicktransports des Topolino nach New York, John-F.-Kennedy-Airport. nach Mailand, Malpensa, hatte ich schon
von unterwegs begonnen, wahrend dieser Tage wurden die letzten Einzelheiten geklart. Dann der Augenblick des
Abschiednehmens: In Gedanken bat ich Stanley T. Williams um Verzeihung, dai ich den Topolino doch wieder mit
nach Hause nahm. Am J.F.K. ging alles - wider Erwarten - Schlag auf Schlag. Das Auto und ich fanden fiir ein und
denselben Tag, jeder separat, einen Platz in einem Flugzeug. Der abrupte Abflug (im Grunde ein Glicksfall fiir mich)
lie mir wenig Zeit zu realisieren, daf der Zeitpunkt des Abschieds unwiderruflich war. In diesem Augenblick spirte
ich aber einen besonderen Stalz dariber, bewiesen zu haben, dalt dieses kieine Fahrzeug mil einem Motor von nur
16,5 PS eine so gewaltige Strecke ohne nennenswerte Probleme zurlicklegen kann. Ich hatte mir einen Traum erfiilt
und der Topolino war ein fantastisches Mittel dafiir gewesen. So nahm mein Vorhaben ein glickliches Ende. Jubel -
wir fahren nach Hause.

Halle Freunde!

T.G. Landomini )



2 5. AvD-OLDTIMER

GRAND-PRIX®
8 ~ 10. AUGUST 1997 - NURBURGRING

Immer in der zweiten Woche im August ist der AVD-Oldtimer Grand-Prix angesagt.
Ein sportliches Wochenende, einmalig in Europa. Hochkardtige 0ldies nehmen

hier teil und rennen drei Tage lang im Kreis herum. Natlirlich ist die Veran-
staltung ein Magnet fir das Publikum und es sind die Fans, die mit ihren Oldies
(nicht ganz so kardtig), kommen. Fremdenzimmer, Gasthiduser und kleine Pensionen
sind mindestens ein Jahr im voraus ausgebucht. Camper und Zelte machen sich
liberall breit. Der TOPOLINO CLUB DEUTSCHLAND ist froh, nicht im Freien, oder
noch schlimmer, im Topolino, schlafen zu miissen, denn wir haben gute Bezie -
hungen. Unser Mitglied Herbert Spross, selbst Rennpilot mit seinem Balilla Cop-
pa d'Oro, hat fiir die beiden Ndchte, die wir dort sind, wie immer, 10 Betten
organisiert. Die Topolinos aus der ndheren Umgebung kommen auf Achse morgens an
und kehren abends nach Hause zuriick. Einige kommen jedoch von weit her und sel-
ten auf eigener Achse (sehr unsportlich). Zum Beispiel, ich kam 1994 auf Achse
mit meinem 500/C Furgone (mit G-Kat von Wurm), aber kurz vor dem Ziel blieb ich,
sehr sportlich, stehen, mit Kolbenfresser. Deshalb jetzt, mit dem Barchetta bin
ich unsportlich geworden, dafiir aber immer sicher und piinktlich am Ziel.

1996 waren wir, mit allen anderen Clubs, anstatt auf der Miillenbachschleife, wie
im Jahr vorher, auf der anderen Seite der Piste, in einer Art Sumpfgebiet einge-
lagert. Hier wurden wir von den Besuchern (ca. 200. Nicht gerade viel), nur nach
langer Suche entdeckt. Der Corso am Samstagabend, wenn die Zuschauer schon
ldngst Richtung Autobahn im Stau stehen, fand zur Abwechselung dieses Mal im Re-
gen statt. Wolfang Gohl und ich hatten die Gelegenheit, die legenddre Piste des
Nirburgrings zu befahren und das gleich zweimal, aber es reichte uns.

Auch 1997 konnten wir nicht viel mehr Besucher an unserem Stand begriiBen. Wahr-
scheinlich als Ausgleich zu unserem schlechten Lageplatz, fand dieses Mal der
Corso bereits um 13 Uhr statt und wir durften sogar mit 4 Topolinos vor voll be-
setzten Tribiinen starten. Eine echte Gaudi! Wie letztes Mal kamen wieder 7 Topo-
linos zusammen und verbrachten gemeinsam zwei schine sportliche Tage. Eine gris-
sere Clubprédsenz 1998 ware super! Vorausgesetzt, das Wetter macht mit. Lassen
wir uns iberraschen.

Piero Mossenta




gpou‘ Balchele

Wir hatten schon angefangen den Stand auf der Ausstellung "Motor-Show" in
Modena im September 1991 zu demontieren, wo ich als "Ehrengast" mit meinem

Lkw (?7) Furgone dunkelgriin, mit dem geregelten Wurm-Katalysator (aber diese
wird eine andere Story sein), bei dem TOPOLINO AUTOCLUB ITALIA 3 Tage lang
dabei war, als vom Nebenstand von "Abarth-Scorpione Club Italia" ein Clubmit-
glied zu uns Topolinisti kam und fragte, (hdre, hire ..... ) ob wir vielleicht
Interesse hdtten an einem Renn-Topolino, rot, mit Alu-Karosserie. Mir, und
nicht nur mir, sind Elefantenohren geworden und etwas schneller als jeder an-
dere Anwesende, auch weil ich den Akzent seiner Sprache sofort erkannt habe,
frage, ob er zufdllig aus Friaul stammt. "Ja, warum?" "Weil ich auch Friaulaner
bin", sage ich promt in friaulanisch. In diesem Moment alle anderen waren schon
automatisch ausgeschaltet, weil, man muB wissen, wenn zwei Friaulaner sich zu-
sammen treffen, die Freude und die Uberraschung ist so groB, daB, bevor das Wort
wieder gefunden wird, muB die Kehle begossen werden mit einem (besser mehrere)
Glas Wein. Ich nahm ihn unter dem Arm und dirigierte ihn in Richtung Bartheke.
Dort sagte er mir, dutzend, daf ein guter Freund von ihm jetzt baut und gleich-
zeitig, Sch...., bekommt auch sein drittes Kind (seine Frau selbstverstédndlich)
und hdtte sehr gerne ein biBchen Geld (und wer hdtte nicht gern?), sonst das
Haus kann nicht zugemacht werden und die Familie muB Uberwintern ohne Fenster.
Mein Herz kann nicht erlauben, daB eine komplette Familie im Winter kampiert fast
im Freien. Der Renn-Topolino, rot, hat (ich schwire es), in dem Moment wirklich
keine Rolle gespielt! Ich zahlte, diesmal sehr gern, nachdem wir je drei Gldser
Cabernet (miserabel) getrunken hatten und ich seine Adresse notiert habe. In-
zwischen er konnte mir nicht viel mehr sagen, nur, daB der Topolino lduft und
sei rot, aber mir war das mehr als genug!

Nachts garnicht geschlafen und am ndachsten Morgen, mit dem Furgone, jetzt fast
bedeutungslos, auf dem Anhdnger, unter einem ldstigen Regen, Start Richtung
Friaul, anstatt Brenner. Modena - Padua unter strimendem Regen (armer Furgone,
nicht gerade dicht), dann Padua - Udine, unter ..... stromendem Regen, aber
Gott sei Dank, von der Querseite, nicht mehr frontal. Aber ab Udine, meine
Heimat, das Wetter dnderte sich. Jetzt ist es ein Wasserfall der von oben run-
ter kommt und mein Furgone ist, ich bin sicher, halbvoll mit Wasser. Als Bei-
lage bekomme ich spidter, Richtung Berge, ein biBchen Nebel. Der wird mich be-
gleiten bis Moniago (mein Ziel) und weiter bis Heidelberg. Aber mit Ordnung!
Kurz vor Magniago, beriihmt fiir seine Messerklingen (mit Solingen und Toledo in
Spanien) und fir die Schwierigkeiten ihm zu finden (viermal verfahren in diesem
Ozean), rufe ich von einer stinkenden Osteria den Abarth-Kerl. An das Telefon
aber kam seine Frau. Die weiB nicht, wo ihr Mann steckt und ich sollte spater
mal probieren. “Spater wann? Circa?" frage ich weiter hoflich. "Spater!" Sie
weiB nicht, wie lange er bleibt in der Kneipe, wo er stdndig zu finden ist,
wenn er nicht zu Hause ist. "Welche Kneipe?" frage ich diesmal etwas lauter,
weil die Dame war so laut am Telefon, daB ich gedacht habe, sie sei bestimmt
taub. "Osteria alla Colomba" - Die Taube, im Zentrum von Fratta, Vorort von
Maniago. Das sogenannte Zentrum war schnell gefunden, auch weil Fratta zghlt

1 Osteria, 1 Kirche und 8 Hduser insgesamt. Der Glockenturm war gestiirzt 1974
bei dem Erdbeben und die Einwohner entschieden, daB kann man auch leben ohne,
gegen die Meinung des Priesters, und so war's.

Der Mann saB tatsdchlich am Tisch vor seinem letzten bezahlten Glas Merlot

(ab jetzt iibernahm ich die Sponsorisierung), inmitten einer Clique von Kumpeln.
Als er mich sah, strahlte er wie eine Ampel. Freude oder Merlot? Ich tippte auf
das zweite und gewann! Mit meinem Auto (ich muBte unbedingt wieder nach Hause
und nicht in ein Krankenhaus von Maniago), fuhren wir durch die sumpfenden Fel-
der Richtung Maniago. Dort lotste er mich zwei Einbahnwege (beide in falscher
Verkehrsrichtung) bis zu einem Appartementhaus und hier sollte ich einen Moment
warten. Nach Halbe-Stunde-Moment kam er mit einem jungen Mann, schdtze 35, und
wir, nach der Vorstellung auf friaulanisch, mit Schulterklopfen nach dem Hand-
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schlag, stiegen in einen Souterrain, wo die Garage des Gebdudes war. Das_Garagen-
tor wollte sich nicht bei dem ersten Versuch nach oben bewegen, auch weil ein
Trédger gebrochen war. Aber dann, zu dritt, endlich, konnten wir die Weigerung des
Tores besiegen. L'icht an! - und kein Topolino zu sehen. Mein Herz ist gerannt wie
eine Lokomotive! Nur Kartons, Schachteln, Papier jeder Art, Eimer aus Plastik,
Reste von Teppichen und alles mdgliche. Mein Keller ist ein gutes Beispiel fir
"organisiertes Chaos", aber was ich dort sah, war uniibertreffbar. Einfach phantas-
tisch! Aber noch kein Topolino! Zehn Minuten dauerte das Aufrdumen im Keller, Die
Kartons haben inzwischen die Garagenrampe iliberflutet. Als Belohnung begann ich,
zwei Rdder, rot, zu sehen und eine Grillmaske. Ich weiB nicht, ob ich geschwitzt
habe wegen der Aufrdumung, oder wegen der Erregung, aber ich war patschnass. Noch
zehn Minuten und der komplette Topolino war frei. Und rot! Und .... wie schin.
Eine Silhouette wie .... Sophia Loren (jung). Besonders hinten. Ein Gedicht, und
L.iebe auf den ersten Blick. '
Selbstverstdndlich zeige ich mé@Biges Interesse (wegen des Preises, den ich noch
nicht kenne), aber fir mich die Sache war klar. Ich wiirde einen Renn-Topolino dem-
ndchst fahren und nicht mehr einen lumpigen Furgone. Egal was es kostet!
Kurze Informationen des (noch) Topolinobesitzers, nachdem er vergeblich, mit mei-
ner Freude selbstverstédndlich, wegen des sinkenden Preises, den Motor versucht hat
anzulassen, wie z.B. das Baujahr: 1950, die Karosserie aus purem Aluminium, etc.etc.
inkl. noch ein Topolino A in Restaurierungsphase, plus noch ein Lkw von Ersatztei-
len (tatsdchlich), macht insgesamt .... zehn Millionen Lire! Ich zeige Konsterna-
tion, sage, er wolle mich ruinieren, sei unmdglich, ich bin nicht Onassis, usw.,
bis wann sein Abarth-Freund sagt: “Jetzt gehen wir ein Glas Wein trinken, und dort,
in aller Ruhe, reden wir weiter, weil seine Kehle, nach so viel gehort zu haben,
sei trocken geworden!" Kartons wieder auf den Topolino und nebendran, oh Wunder!,
eine Bar. In Friaul des Verhdltnis Bar: Hduser ist 2:1 fiir die Bars. Nach sechs
oder sieben Gldsern Merlot pro Kopf, die ich bezahlt habe, kamen wir auf ein Gent-.
lemen-Agreement! Ich bekomme: einen Renn-Topolino, rot, einen Topolino A (fast
komplett), eine Tonne Ersatzteile. Seine schwangere Frau plus zwei Tochter (des-
halb noch ein Versuch, weil er will einen Buben - Gliickwiinsche!) fir insgesamt

... zehn Millionen Lirette, nachdem ich mit Erfolg zwei Millionen Lire runter-
schrauben konnte! Anzahlung etc. etc. morgen per Uberweisung von Deutschland
(falls, daB ich Ihr Land erreicht hdtte, irgendwann), aber ab diesem Moment ich
bin ein Formel-1 Topolino Pilot, das war klar! (auch wenn fast total besoffen!)
Ich holte die beiden Topolinos einige Monate spdter und brachte sie nach Rom zu
meinem Bruder und seinen Leuten zur Restaurierung.
Tatsdchlich, alle Karosserieteile sind aus Aluminium, 2 mm dick. Der Motor, ein
einfacher B-Motor, lduft noch heute (urspriinglich der Motor war ein A mit SIATA-
Zylinderkopf, die ich im ndchsten Jahr montieren wiirde). Erste Zulassung in Vene-
dig, und wichtig, Farbe rot Ferrari (als ich erstes Mal sah, habe gedacht, es seien
die Reflexe von vielen Rotweingldsern). Der Topolino hatte auch ein paar Macken
(aber wer nicht?). Sechs Jahre spater, nach der Neulackierung, war er optisch
wirklich sehr schin geworden. Die restaurierten Instrumente haben mich mehr als
eine Rolex gekostet. Neue Polsterung und ein Persenning, schwarz, flir den Trans-
port und fiir die Regenfdlle. Motor laduft, aber hinter mir 148t so eine Rauchwolke,
daB alle folgenden Autos die Nebelscheinwerfer anmachen miissen. Und fiir ndchstes
Jahr, wie geschrieben, habe ich schon fertig den neuen Motor mit SIATA-Zylinder-
kopf von 1949, Modell B/Competizione Sport, eine echte Raritdt! Wir werden sehen!
Aber jetzt das letzte Kapitel dieser Story: wer hat die Kleidung geformt?
Ich verspreche Euch, dieses Kapitel ist noch interessanter als was Sie jetzt ge-
lesen haben, aber das in der ndchsten Ausgabe, der Nr. 5 unserer Topolino Classic.

PFiero Mossenta




"DER" SPEZIALIST FUR TOPOLINO"S
35 JAHRE TOPO-ERFAHRUNG (A,B,C)

Artur Arbros
KFZ-Meister

D-81543 Miinchen, WaldeckstraBe 25

Restaurierung aller mechanischen Teile
GroBes Original-Ersatzteillager
Ersatzteile-Versand

Garantie auf Leistung und Teile
Erstklassiger Service
Austausch-Service

Tel.+Fax: 089-656736 0171-4348069
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BUNDESVERBAND
DEUTSCHER MOTORVETERANEN-CLUBS e.V.

Warum ist unser Club im DEUVET oder was bringt es jedem Clubmitglied?

Seit 1995 ist unser Topolino Club Mitglied im , Bundesverband Deutscher
Motorveteranen Clubs”, kurz DEUVET. Wir bilden mit weiteren (mehr als 55)
Oldtimer-Clubs die Basis fiir diesen Dachverband, mehr als 35000 Mitglieder vertritt
DEUVET. Seit der Griindung vor mehr als 20 Jahren bewirkte man schon einiges:
Abschaffung der ASU-Pflicht flir Autos mit Erstzulassung vor 1.7.68; Vergiinsti-
gungen bei Versicherungen filir historische Fahrzeuge und in jingster Zeit
Steuerpauschalen fiir Oldtimer mit H-Eennzeichen.

Der DEUVET verhandelt also in unserem Auftrag mit den betreffenden Behorden
und Institutionen, um fiir unser gemeinsames Hobby giinstige Rahmenbedingungen
zu schaffen,

Welche konkreten Dinge ergeben sich fiir TOPOLINISTEN ?

1. Da der letzte Topo 1955 mit Chassis Nr. 520.271 vom Band rollte handelt es sich
gweifelsfrei bel unserem Auto um ein historisches Fahrzeug , das in der StVZO einen
besonderen Status hat. DEUVET hat dies fiir Fahrzeuge, die nachweislich dlter als 30
Jahre sind , durchgesetzt. Fiir abgemeldete Oldtimer muf allerdings auch in Zukunft
gin Verwertungsnachweis in vereinfachter Form erbracht werden.

2. Auch ohne Katalysafor kénnen wir in Zukunft, auch auf lingere Sicht gesehen mit
unserem historischen Topo fahren. Die 52. Ausnahmeverordnung in der StVZO gibt
dies wieder. Allerdings ist bei Kat-losen Fahrzeugen mit einer Einschriankung bei
Ozonalarm zu rechnen. Ein Fahrverbot bei Ozonalarm ist durch Zulassung mit einem
Kennzeichen fiir historische Fahrzeuge zu umgehen, diese Kennzeichen sind ab
28.7.97 zu bekommen und tragen ein H (=historisch) am Ende.

Der Steuersatz fiir diese Kennzeichen betrigt fiir Motorrader 90.-DM, fiir andere
Kraftfahrzeuge 375.-DM . DEUVET verhandelt mit den Behorden weiter, um fir
Fahrzeuge bis 700cem Hubraum, Topos haben 600cem Steuer- hubraum, den
gilinstigen Motorradsatz zu erhalten. Fahrzeuge mit diesem H-Kennzeichen
unterliegen keiner Nutzungseinschriankung, ein Fahrtenbuch mu8 nicht gefiihrt
werden.

3. Zum Erlangen eines H-Kennzeichens ist eine einmalige Begutachtung durch TaV
oder Dekra notwendig. Im Fahrzeughrief wird dann 98 als neue Schliisselnummer
eingetragen.

4. Um an griiferen Oldtimer-Veranstaltungen teil zu nehmen, benitigt man sehr oft
einen Fahrzeug-Pass. Fiir uns ist dies der DEUVET-Pal mit Erweiterung zu
FIVA-Pass. Durch unsere Mitgliedschaft bei der DEUVET diirfen im Augenblick
drei Priifer aus unserem Club nach Besichtigung des Priiflings den Paf, der von
der Deuvet-Zentrale zugeteilt wird, beantragen. Daflir erhilt unser Club 20.-DM,
DEUVET 30.-DM und die FIVA (falls dieser Pall gewiinscht wird) 30.-DM. Fiir 80.-DM
bekommt man also einen Ausweis, der die Echtheit des eigenen Topolinos zertifiziert
und dies auch gegeniiber den Behorden beurkundet. Abweichungen vom
Originalzustand werden in diesem Papier vermerkt, fithren aber nicht zu einem



Nichtanerkennen oder gar einem Ausschlufi, Das Fahrzeug wird gegebenenfalls einer

FIVA-Restaurierungskategorie zugeordnet.

Unsere Clubpriifer sind derzeit:

Artur Ambros, Miinchen; Lothar Oberschmidt, Mannheim und Matthias Wohllehen
in 5t, Augustin .

5. Wer mehrere Topolinos (oder auch andere Oldtimer) besitzt kann durch den
Erwerb eines roten Oldtimerkennzeichens Kosten sparen. Die 49. Ausnahme-
verordnung der StVZO erlaubt auch Veranstaltungsfahrten mit diesem Kenn-
zeichen, wenn kein Fahrzeugbrief filr dieses Fahrzeug vorhanden ist.

Soweit zu unserer DEUVET-Mitgliedschaft, die genauen Gesetzesinderungen sind
dem Sonderdruck von Deuvet-Transparent zu entnehmen.

AbschlieBend noch einige Anmerkungen zur Kfz-Steuerentwicklung fiir Topolinisten.
Ab 1.7.97 miissen wir 249,60 DM( 6 x 41,60 DM) fiir einen ,normal” zugelassenen
Topo zahlen, In vier Jahren wird dieser Betrag noch einmal erhoht - auf 297 60 DM,

Mit dem Saisonkennzeichen wird es aber méglich die Wintermonate, in denen man
sowieso nicht aus der Garage fihrt, auszusparen. Saisonkennzeichen werden in
monatlichen Staffeln , minimal 2 und maximal 11 Monaten ausgegeben.

Wer einen geregelten Katalysator nachgeriistet hat und im Fahrzeugschein die ent-
sprechende Schliisselnr. eingetragen bekam, zahlt bis im Jahr 2001 weiterhin 79,20
DM, dann vermutlich 127,20 DM. Eine Einstufung in eine bessere Schadstoffklasse,
von E1 { EG-Richtlinie 70/220EWG) in EURO2 ( EG-Richtlinie 70/220EWG in der
neuen Fassung nach 94/12EG ), wird nach meiner Meinung kaum méglich sein.
Selbst neueste Pkw's erfiillen die sehr hohe Hiirde der schiirferen Abgasnormen nur
mit Miihe. Es geht ja nicht nur um die Abgase aus dem Auspulff, die sollen beim
Topo-Kat unheimlich nieder sein, sondern um die Gesamtmenge der Emissionen des
Fahrzeuges, Die Tankbeliiftung ist eine besondere Hiirde, das System der Kurbel-
gehduseentliiftung eine andere.

Lothar Oberschmidt

Yoy -// 4

Bad Albling

Sonnenstrala 63

83043 Bad Albling Verkaud, Einbau
Telafon (0B061) 1333 Instandsatung
Autotalefon 01717210188 Oldtimer
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Tabelle der Kfz-Steuersidtze ab 01.07.97

Schilissel-Nr. und Beschraibung Steuersatz je 100 ccm Bemerkung
Ziffer 1, Zeile 2 in OM
Benziner Diasel
oo 41,60 65,50
01 schadstoffarm 13.20 ar o
0z bedingt schadstoffarm COOX 13,20 aro
03 schadstoffarm E 33.20 57.10 bis 2000 ccm
13,20 3r10 dber 2000 ccm
33,20 - G-KAT nach dem 26.07.95
13,20 - G-KAT vor dem 26.07.85
D4 bedingt schadstoffarm CXXY 33,20 57,10
05 bedingt schadstoffarm A 41,60 65.50
Erstzulassung vor 01.10.88 33,20 57.10 Machrilstung bis 01.01.88 erfolgt
08 Anfage XXIV A 41,60 65,50
av bedingt schadstoffarm B 41,60 P
|08 Anlage XXIV B 41,860 -
09 bedingt schadstoffarm C 33.20 §7.10
j 10 Anlage XXIV C 41,60 65,50
1 schadstoffarm E1 13.20 ar,10
12 bescnders schadstoffarm 0,08 37,10
13 besonders schadstoffarm E1 0,08 - 37,10
14 schadstoffarm E2 1320 37,10
i 91/441/EWG Anh.l 8.1 41,80 65.50
16 schadstoffarm E2 8.1 13,20 37.10
17 S1M441/EWG Anh.l 8.3 45,50
18 s-arm:S3/59/EWG | 13.20 37,10
19 s:93/59/EWG I 21,60 45,50
20 s:93/58/EWG 11 21,60 45,50
21 s-armm E2,G:92/97/EWG 13,20 37,10
22 s-arm;93/58/, G:82/97 13,20 37,10
23 5:93/59/11,G:92/9T/EWG 21,80 45,50
24 5:93/59/11,G:92/9T/EWG 21,60 ‘45,50
25 schadstoffarm EURO 2 12,00 29,00
26 s-arm EURO 2,G82/47 12.00 29,00
27 96/69/EG | 12,00 29,00
77 schadstoffarm E2/nachg. 13,20 arao

Zlegler VF Stand 04/87

Quelle: Bundesminlsterium der Finanzen Waiters Informationen: hitp.www.bmv.de
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AUTO ENZ e

Am Hittenbiihl Gewann 2

Alois Lenz :
£ 1 ] ]} 65124 Heidelberg
Kl -Meister Telefon (0 62 21) 78 55 57
Fax (062 21) 78 42 95
AUTO LENZ - Am Hittenbiihl Gewann 2 - 83124 Heidelberg eMail : LENZ-Katalysator@t-online de
Bankverbindung
Heidelberger Volksbank (BLZ 672 900 00)
Taopoling Club Deutschland Kio.-Nr.: 8 52 07 04

Mannheimer Str. 304 USt-1dNr.: DE 143365073

69123 Heidelberg

Heidelberg, den 17.11.87

Geregelte Katalysatornachriistung Fiat Topoling

Sehr geehrte Damen und Herren,

vielen Dank fiir Thre Anfrage und Ihr Interesse an der geregelten Katalysatornachriistung,

Obengenanntes Fahrzeug kann in Einzelanfertigung geregelt nachgeriistet werden, Voraussetzung ist ein
einwandfrei arbeitender Motor. Briefeintrag: ,,E2...14*. Steuerreduzierung auf DM 13,20/100 cem und die
Smogplakette,

e Umriistkosten: Katalysator, Regelung mit Lambda-Sonde und Einbau einer kompletten Edelstahl-
Auspuffanlage belaufen sich auf 2700, DM plus 57,50 DM fiir die Einzelbetriebserlaubnis und 92,— DM fiir
die AU. Diese Preise sind inkl. Mehrwertsteuer. Die Katalysatorumrilstung darf nur von uns in Heidelberg
gemacht werden (kein Selbsteinbau).

Die Umriistung kann nach vorheriger Terminabsprache an 2 Tagen erfolgen,

Bitte beachten Sie: vor der Umriistung miissen mindestens drei Tankfiillungen BLEIFREI
NORMALBENZIN getankt werden. Auch keine Bleiersatz-Additive verwenden.

Mit freundlichen Griifien
AUTO-LENZ

A, Lenz

Internet: http://home.t-online. de/home/LENZ-K atalysator
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Also, nach dem letzten Treffen der Fachmdnner von DEUVET und des Verkehrsmini-
sters Wissmann in Bonn und nachtrdglicher interner (Bonn-) Vertiefung in die
0ldi-Materie, 'der Elefant hat die Maus ...... geworfen'.

"Ein Oldtimer befindet sich nicht mehr im Alltagsbetrieb und dient vorwiegend
der Pflege kraftfahrzeugtechnischen Kulturgutes. Sein Alter betragt mindestens
30 Jahre." So die Definition fir Oldtimer!

Dieser Status ermdglicht u.a. ab 1. Juli eine Steuerbegiinstigung in Form eines
Pauschalbetrages von DM 375,00. Punkt!

Die zustdndigen Zulassungsstellen erlassen KFZ-Schilder fir jedes Auto (also hier
nicht Motorrdder) mit dem Euro-Feld, dem Stadtbuchstaben, Bindestrich, bis zwei
Buchstaben und bis zu vier Nummern, dann am Ende der Buchstabe "H" (wie Hospiz).
welcher flir "historisch" zu verstehen ist.

Die Regel ist simpel (ob richtig, weif ich nicht), ebenso die Berechnung.

1. Unsere Topolinos sind also "Oldtimer" im Sinne des Gesetzes, da der letzte
floss am 18.01.1955 vom Band, so daB der jingste heute mindestens 42 Jahre
alt ist.

2. Wer auf seinem schwarz-weiBen KFZ-Schild ein "H" am Ende haben mochte,
zahlt pro Jahr DM 375,00. Wer aber sparen will und auf das "H" pfeift,
zahlt den normalen Betrag (wie alle anderen Autos ohne Kat). S. Tabelle.

Beispiel:

Schliissel Nr.00 ccm (569) aufgerundet auf ccm 600

je ccm 100 DM 41,60 x 6 = DM 249,60 jahrlich

Schlissel Nr.98 "H" Oldtimer (ccm egal)  pauschal OM 375,00 jahrlich

Schliissel Nr.14  Schadstoffarm E 2 (G-Kat)
je ccm 100 DM 13,20 x 6

Nun liegt die Entscheidung bei Euch!

P5.: Es laufen Gesprdche (wie? barfuB oder auf Zehenspitzen? oder?77) zwischen
den "Weisen" von DEUVET und Herrn Wissmann in Richtung Verminderung des
Pauschalbetrages fir Autos bis ccm 700, gleich wie fiir Motorrider, und
zwar auf DM 90,00 pauschal.

In diesem Sinne wdren wir auch mit unseren Topolinos, Isettas, Messer-
schmitts, Goggos, usw., krdftig begiinstigt. Zur Zeit sind nur begiinstigt
12 Zylinder Ferrari, oder die Ami-Schlitten.

Aber, bevor wie laut werden, warten wir "Kleinen" geduldig auf das End-
egrgebnis der "laufenden" Gespriche!

Piero Mossenta

M

DM 79,20 Jjahrlich



- KURIOSES - SENTIMENTALES - PROMIS -

Jeder kennt die '1000 Miglia'. Damals, die legenddre, und heute die Wiederholung,
mit denselben Autos, oder denselben Modellen, die an dem legendidren Rennen teil-
nahmen.

Unser 'Topoline', in Normalausflihrung oder getunt, war mit ehrenhaften Ergebnissen
von 1937 bis heute stdndig vertreten, und natiirlich werden diese Zeiten begleitet
von vielen Storys und Anekdoten iliber unseren 'Liebling' und seine Piloten.

Eine von diesen Storys wird erzidhlt von keinem Geringeren als Denis Jenkinson, sehr
bekannt als Sportjournalist, aber noch bekannter als Navigator (Co-Pilot) von Stir-
1ing Moss bei verschiedenen '1000 Miglia's' (inkl. Sieg auf Mercedes 300 SLR, Start-
MHummer 722 von 1955, mit einer Rekordzeit, die nie mehr unterboten wurde).

Denis Jenkinson, leider in diesem Jahr verstorben, erzidhlt:

"Die '1000 Miglia' hat immer eine immense Faszination auf die Jugend ausgeiibt,
mehr noch als auf die Alteren. Jeder Knabe hat getrdumt, einmals als Passagier
in einem Sportwagen zu sitzen und bei der '1000 Miglia' zu rennen.

Viele trdumten, als 'Mehrjdhrige' ein Auto zu besitzen und an der '1000 Miglia'
teilzunehmen, auch wenn nur in der Klasse 'turismo’.

1955, Zwei junge Brider (der eine 12, der andere nur 10 Jahre alt), die an der
Strecke entlang, nahe Verona, wohnten, entschieden, daB es nicht moglich sei,
noch so lange zu warten, bis sie volljdhrig sein wiirden.

Ohne Erlaubnis, nahmen die beiden Knaben als 'lLeihgabe' den FIAT Topolino ihrer
Mutter, pinselten eine Phantasienummer auf beide Tiiren und mischten sich auf der
Strecke widhrend der Durchfahrt unter die echten Teilnehmer. Das war nicht schwer,
denn in jenem Jahr waren viele getunte Topolinos unterwegs, auBerdem fand die
Durchfahrt nachts statt.

Die beiden fuhren wie entfesselt, bis zum letzten Tropfen Benzin. Mutti hatte
nicht viel drin gelassen und ihr Rennen war friilh am StraBenrand zu Ende.

Selbstverstdndlich war die Rennleitung erstaunt, als sie entdeckte, daB der
Topolino nicht offiziell angemeldet war, und dazu, daB die beiden minderjdhrig
waren. Sie wurden streng getadelt, bevor sie ihrer Mutter zuriickgebracht wurden,
die geglaubt hatte, die beiden seien im Bett.

Das Organisationskomitee von Brescia erfuhr trotzdem von diesem Abenteuer.
Montag, nach dem Rennen, fand ein Ehrenessen fiir die Sieger der verschiedenen
Klassen statt. Die beiden Briiderchen wurden zu diesem Mittagessen gebracht,

und safen zwischen Fangio und mir. Sie aBlen fast nichts, so groB war die Auf-
regung. Als morgens ein Herr zu ihrem Haus ging, um die beiden abzuholen, hatten
sie gedacht, sie landen im Gefdngnis. Sie konnten nicht ahnen, daf ihnen ver-
ziehen wurde und daPl sie als 'Ehrengidste' eingeladen waren.

Wir tranken auf ihr Wiohl, weil die beiden ein Beispiel waren fiir die Leiden-
schaft und den Geist der '1000 Miglia', obwohl ihre Tat nicht weiterzuempfehlen
war. Nach dem Essen wurde ihnen gesagt, sich erst wieder zu melden, wenn sie
alt genug seien, um eine Rennlizenz zu erwerben."

Denis Jenkinson

1000

70 Jahre alt

MIGLIA
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Literatur-Hinweis: In deutscher Sprache (Ubersetzung aus dem italienischen)
'FIAT 500 Topolino, tutto su tutti i modelli' von Marco Bossi, Giorgio NADA
Editore, Milanc (reiner Text) gebunden, 142 Seiten, DM 45,00

Club-Artikel
Sﬂnnen-KREgenschirm mit Aufdruck TOPOLINO CLUB DEUTSCHLAND

in Farbe blau, griin und grau DM 50,00 + Porto u. Verpackung
Bierkriige aus Keramik mit Emblem TOPOLINO CLUB DEUTSCHLAND !

Ohne Deckel OM 25,00 + Porto u. Verpackung
Mit Zinndeckel DM 40,00 + Porto u. Verpackung
Schliisselanhdnger aus Silber

00 A/B Rolldach 500 C geschlassen )

500 A/B geschlossen 500 C Belvedere ) DM 70,00 + Porto u. Verpackung
500 C Rolldach )

Pins /Anstecknadel aus Silber

500 A/B/C und ?XBeluedere DM 15,00 + Porto u. Verpackung
Krawatte "Topclino Club”

in zwei Blautonen u. griin DM 50,00 + Porto u. Verpackung
TOPOL'INO CLASSIC Ausgabe 1, 2, 3 DM 5,00 + Porto

Topolino-Lackfarben

Der TOPOLINO AUTOCLUB ITALIA hat sich mit uns einen Schatz geteilt. Semit sind
wir gliicklicher Besitzer von der Hilfte der Farbpalette mit nummerierten Origi-
nalfarben aller Topolinos aus der italienischen Produktion wvon 1936 - 1955,
Unsere Mitglieder, und nur diese, kidnnen im Bedarfsfall auf Anfrage das Muster
ausleihen. Voraussetzung ist die Riickgabe nach erfolgter Analysierung mit gleich-
zeitiger Bitte um Bekanntgabe der Formel und Lacklieferant (Glasurit, Sikkens,
Max Meier) fir den kiinftigen Bedarf.

Zu verkaufen:

FIAT 500/C Belvedere, 1952, zum Restaurieren, DM 3.000,00
AuBerdem: 8 Reifen 4,25x15 "Puma" und 1 Zylinderkopf fiir Motor B (Guss /
1. Ausfilhrung) Kontakt: J. Bauer Tel, 07232-311277

FIAT 500, Rolldach-Limousine schwarz/rot, restauriert, Motor O km, 1948,
und FIAT 500/C, 1954, Rolldach-Limousine, hellgrau, restauriert, Motor 0 km
Anfragen an A. Ambros, Minchen Tel. 089-656736 oder 0171-4348069

FIAT 500/C, Rolldach-Limousine aus Italien, nicht komplett, zum ausschlachten,
oder, mit viel Mut wieder herzurichten. DM 800,00
Standort Heidelberg, Tel. 06221-834885

Gesucht wird:

Kegel und Tellerrad (Differential)} fir Topolino 500/C Kombi B:47,
stabile Ausfilhrung (nicht schmale Ausfiihrung)
L. Oberschmidt Tel. 0621-757025

1~



Die Miincher 0ldtimer Reifen GmbH in Otterfing, Tel. 08024-6794 oder 5832
verfiigt wieder iber Reifen flir den Topolino 4,25x15 "Fursa"
zum Preis von (fiir uns) DM 112,00 zuzigl. Mehrwertsteuer und den Schlauch

DM 16,20 zuziigl. Mehrwertsteuer. (Produktion 1997)
Pe—is=—————————=3

Die Rubrik "Kaufe - verkaufe" wird bearbeitet von Piero Mosssenta.

Der TOPOLINO CLUB DEUTSCHLAND eV ibernimmt keinerlei Veranwortung fir

Druckfehler, irrtimliche Angaben, Daten, Preise, u.d.
Die Verhandlungen sind den Interessenten Uberlassen.

Teeve %&mu

Peter Heil WaldstraBe 24 82205 Gilching Tel. 08105-26050
Dirk Schwerdtfeger Grundmiihlenweg 2 37127 Scheden Tel. 05546-1326
Massimo Domenichini Via 5. Lorenzo 106 [-40010 Calcara Tel.

Dr. Ottokar Jaenicke  Hauptstrafe 21 55624 Rhaunen Tel. 06544-230
Rudi Pfisterer Pleikartsfirsterstr.100 69124 Heidelberg Tel. 06221-785738
Rudolf Zierer HofbergstraBe 17a 84048 Mainburg Tel. 08751-1567
Domenico Bassini Liebenbergstrale 12 79618 Rheinfelden Tel. 07623-50949
Jiirgen Fischer Jul.-Kibiger-Strafe 7 79379 Miillheim Tel. 07631-12490
Michael Kieslich SteinheilstraBe 8 80333 Miinchen Tel.

Wolfgang Zur Hausen Aidelheidstrafe 40 65185 Wiesbaden Tel. 0611-300757
Mathias Gabar Tugendpfad 2 08451 Crimmitschau Tel. 03762-91151
Klaus Jeschik Holderlinweg & 34346 Hann-Miinden fel. 05541-6093
Michael Kroth Althonigstrafe &0 61440 Oberursel Tel. 06171-926566
Klaus Tovote MiringstraBe 11 37671 Hoxter Tel. 05271-32538
Gunter Biideker Schulstrafe 17 56321 Brey Tel. 02628-8523

Unser Clubmitglied
Walter Bedel
ist im Frihjahr 1997 verstorben.

Wir trauern um einen Freund. Unsere aufrichtige
Anteilnahme gilt seinen Angehirigen.



28.03.

Jahreshauptversammlung mit Wahlen
in 97877 MWertheim

01.04. - 05.04. TECHNO CLASSICA - Essen
mit einem Club-Pridsentationsstand &
30.04. - 03.05. Italien: Florenz. Mit dem TOPOLIND AUTOCLUB ITALIA,
4 Tage Chianti und Kultur ff
20.06. - 21.06. Schweiz: Internat. Topolino-Treffen im Emmental.
AnlaB: 10 Jahre Squadra Topolino Bern
11a0%: = 1207, Italien: Falcade (Dolomiten) °
Organisiert von der grofen "Familie" des ’
Topolino Club Belluno
08.08. - 09.08. Nirburgring: OLDTIMER GRAND-PRIX
11.09. - 13.09. Unser Herbst-Clubtreffen in Minchen

mit internationaler Beteiligung
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74831 Gundelsheim B 06269/42020 Fax 06269/420299 Fritz Schmid, Kiichenmeister —~——=— -9 || 2=

Thr Oldtimertreffpunkt

Zimmer mit DU, WC, TV, Telefon,
reichhaltiges Frilhstiicksbiiffet
Spezialititen aus aller Welt - schwiibische Spezialitiiten
Pauschalangebote fiir Veteranenfreunde
Garage fiir Ihren Oldi frei
Eigene Fahrzeug und Vehikelsammiung
Modernste Tagungs- und Schulungsriume
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Fordern Sie Unterlagen an.

90 Bemen, Zemmer mit DU & WC Internationale Sperialititen-Kiche Mit mehreren Gold- und Silberrmecdaillen
Farb-TV, Talefon

Schwlbische Sperlalititen susgezzichnel




Unfall forderte zwei
Schwerverletzte

Efringen-Kirchen (cl). Zwei Schwerver-
letzte und 27 000 Mark Sachschaden
forderte an Fronleichnam um 12.17 Uhr
ein Unfall auf der A5 bei Efringen-Kir-
chen. Nach Angaben der Autobahnpoli-
zel Weil Ubersah ein 48fihriger Autolen-
ker aus Frankfurt beim Ausscheren auf
den Uberholstreifen einen auf gleicher
Héhe fahrenden Wagen eines 45jdhrigen
aus dem Wiesental, Der bremste abrupt
ab, um einen Zusammenstod zu vermel-
den, kam ins Schleudern und erfalite den
Wagen eines italienischen Ehepaares. Der
Frankfurter, der den Unfall verursachte,
fuhr einfach weiter, Diie beiden anderen
Autos gerieten nach rechts von der
Fahrbahn; dabel erlitten der 56jdhrige
Italiener und seine 58jdhrige Frau schwe-
re Verletzungen. Sie wurden stationdr ins
Kreiskrankenhaus Lé&rrach aufgenom-
men. Dank einer sofortigen Fahndung
konnte die Polizel den Flichtenden kurz
darauf bel Offenburg stellen.

Der 29. Mai d.J., an dem die Familie Bassini aus Rheinfelden so frohlich mit dem FIAT
500 Topolino gestartet war, sollte plotzlich ein trauriges Ende nehmen und fiir sie ein
'schwarzer Donnerstag' werden. Auf der Autobahn A 5 kam, wie es im Zeitungsbericht zu
lesen ist, das Aus fur die Spazierfahrt. Pilar und Domenico wurden ins Krankenhaus ge-
bracht. Noch heute leidet Frau Bassini an den Folgen des Unfalles. Wir wiinschen ihr von
dieser Stelle aus weiterhin "Gute Besserung". Und, als ob das nicht schon Kummer genug
wdre. Der arme Topolino wurde so zugerichtet, daB filr ihn keine Hoffnung mehr besteht,
jemals wieder auf seine vier Rdder zu kommen. Ende eines Topolinegs, das tut enorm weh!
Was sollten wir daraus lernen? Die Autobahnen sind fiir unsere Mauschen zu gefahrlich.
Die anderen Verkehrsteilnehmer kdnnen nur schlecht unsere Geschwindigkeiten (beson-
ders nachts und an Steigungen) einschdtzen. Eine Kollision ist somit, wie in die-
sem Fall, nur schwer zu vermeiden. Nutzen wir also die Autobahn nur, wenn es kei-
ne andere Miglichkeit gibt. Obwohl so etwas auch auf BundesstraBen passieren

kann, ist die Gefahr wesentlich geringer und unsere Topolinos fiihlen sich bei

Tempo 60 bis 75 und Kurven und kleinen Hiigelchen viel wohler. Tun wir das,

zu unserer Sicherheit und zur Freude fir unser "Kind".

Piero Mossenta
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Trotzdem:

FROHE WEIHNACHTEN UND Q
EIN GUTES NEUES JAHE

BUON NATALE MERRY CHRISTMAS
BUON ANNO AND HAFPPY NEW YEAR

Die Redaktion
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